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Tiltable sunroof for vehicles, having a cover serving for optionally closing and at least partially exposing a 
roof opening. In the front area, the cover has front guide elements on both sides. These guide elements are 
adjustably guided along the guide rails which are connected to a fixed part of the roof and are laterally 
arranged on the roof opening. Starting from a closed position, the cover can be moved into the oblique 
position with its rear edge being raised, and can be moved rearwards into an open position over the fixed 
part of the roof. The cover is pivotably supported on the front guide elements. An extension lever is provided 
which is pivotably supported on the one hand on a rear guide element which is also adjustably guided along 
the guide rail and on. the other hand is coupled by its rear end to the cover. The joint connection between the 
cover and the extension lever is located in the rear open limit position of the cover behind the rear edge of 
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Hebeschiebedach fur Fahrzeuge mit einem dem wahlwei- 
sen Verschlieflen und mindestens teilweisen Freigeben emer 
Dachoffnung dienenden Deckel. Oer Deckel tragt im vorderen 
Bereich beidseils vordere Fuhrungsorgane. Diese Fuhrungs- 
organe sind entlahg von Fuhrungsschienen versteilbar 
gefuhrt, die mit einem festen Teil des Daches verbunden und 
sertlich an der Dachoffnung angeordnet sind. Der Deckel ist 
ausgehend von einer Schlteflstellung unter Anheoen seiner 
Hinterkante m eine Schraglage bnngbar und uber den lesten 
Teil des Daches nach hmten in eme Offensteilung oewegoar. 
Der Deckel ist auf den vorderen Fuhrungsorganen schwenk- 
bar abgestutzt. Es ist em Ausstellhebel vorgesehen. der 
emerseits auf einem ebenlalls entlang der Fuhrungsscniene 
versteilbar gefiihrten hmteren Fuhrungsorgan schwenkDar 
abgestutzt und andererseits mit seinem hmteren Ende an den 
Deckel angelenkt ist. Die Gelenkverbindung zwschen dem 
Deckel und dem Ausstellhebel liegt in der hmteren offenen 
Endlage des Deckels hinter der Hinterkante der Oachdffnung. 

(33 1 1 428) 
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AnsprUche 

. llebeschiebedoch fUr Fahrzeuge mit einem dem wahlwei- 
-^sen Verschlie(3en und mindestens teilweisen Freigeben 
einer Dachoffnung dienenden Deckel, der im vorderen 
Bereich beidseits vordere Fiihrung sorgane tragt, die 
entlong von nit einem festen Teil des Daches verbunde- 
nen, seitlich on der Dachoffnung ongeordneten Fuh- 
rungsschienen verstellbor gefuhrt sind, wobei der 
Deckel ousgehend von einer Schl ieOstellung unter Anhe- 
ben seiner Hinterkonte in eine Schrdgloge bringbor und 
liber den festen Teil des Daches nach hinten in eine 
Of fenstellung bewegbor ist, dodurch ge kennze ichne t , 
daG der Deckel (13) oof den vorderen Fuhrungsorgonen 
(8) schwenkbor obgestUtzt ist, dc(3 ein Ausstellhebel 
(15) vorgesehen ist, der einerseits oof einem eben- 
falls entlong der Fuhr ung s schiene (6) verstellbor ge- 
fohrten hinteren Fuhr ungsorgan (,? ) schwenkbor abge- 
stutzt und andererseits mit seinem hinteren Ende on 
den Deckel (13) ongelenkt ist, und dofl die Gelenkver- 
bindung (Gelenk 18) zwischen dem Deckel (13) und dem 
Ausstellhebel (15) in der hinteren offenen Endloge 
des Deckels (13) hinter der Hinterkonte der Dachoff- 
nung (2) liegt. 

2. Hebeschiebedach nach Anspruch 1, dadurch geT<ennze ich- 
net, doO zum Verschwenken des Au s s te 1 lhebe 1 s (15) und 
zum Verschieben des Au s s t el lhe be 1 s entlong der Fuh- 
rungsschiene (6) ein T ronspor t schl i t t en (7) vorgese- 
hen ist, mit dem der Ausstellhebel uber eine Nocken- 
anordnung (16, 17) in Verbindung steht und gegenUber 
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dem der Au s s t e 1 1 he be 1 um einen begrenzten Winkel 
schwenkbar sowie um eine begrenzte Strecke in Rich- 
tung der Fuhr ung sschiene (6) verstellbar ist. 

3. Hebeschiebedach nach Anspruch 2, dadurch gekennze ich- 
net, daO der Aus stel Ihebel (15) in somtlichen Relativ- 
stellongc. gegenuber dem T ranspor t schl i t t en (7) uber 
den Transportschlitten nach h i n t en ube rs teh t . 
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Webosto-Werk W. Boier GmbH & Co. 
Hebeschiebedach 

Die.Erfindong betrifft .in Hebeschiebedach gemdO de™ 
Oberbegriff des Anspruchs 1. 

Hebeschiebeddcher dieser Art, die ooch .1. Sp.il.rdoch. r 
bezeichnet -erden. eignen sich insbesondere fo, Fohrze - 
ge bei den.n die verfUgbore Hbhe beschrdnkt .St, .1. 
di ; 5 ,„ .11.- bei relotiv klein.n Kr of t f ohr ze« 3 «n „t 
i. Interest de , Ene rgiee inspor ung niedrige. 
, d . h. niedriger WindschlUpf igke i t ) der Foil zst Spo 
ierdacher sind Jedoch gegeneber ge.dhnlichen Sc zeb. o 
chern Oder Schiebehebeddche rn .it enter dze test 0 
hoot zorUCkschiebbore. Deckel hinsichtl.ch der erzz. 
horen Of f nong ,«i t. ond/oder der Stobilitdt der Deckel- 
fuhrung pr oblemat i s ch . 

Der Erfindong liegt die Aefgobe zuoronde, .in H.b.schie 
bedoch geringez ooohbhe zo schoffen. dos r.lotzv o« 
«fnon 9 s.«it«n gesto.tet end bei de. der Deckel 
wohl besond.rs sicher gefuhrt ist. 

Diese Aefgobe »ird -it den MoOnoh.en des k.nnzeichn.n- 

d n e , des Ansprochs - ,.l..t. Dos Heb.schUb.doc 

„och der Erfindong l»0t sich oes chd It ni ~ 

gen Boeteilen besonders robost oof been 

legeng dec Celenkverbindeng z.ischen Deckel end Aes 

stellhebel hinter die Hinterkonte der ^"^^ 

in der hinter en offenen End!oge stehen de™ °«ke 

oer ,ber die feste Dochhoet ze rdekg. schobene Deckel, 

stobil gefehrt. Der Deckel ist oof diese Wezse oech ge 
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genuber den bei hohen Fah rge s c hw i nd igke i t e n auftretenden 
erheblichen Windkrdften wirkungsvoll gesichert. 

Weitere Ausge s tal t ungen der Erfindung ergeben sich aus 
den Unt e ronspr Uchen . 

Die Erfindung ist im folgenden an Hand von bevorzugten 
Ausfuhrungsbeispielen naher erldutert. Die beiliegenden 
Zeichnungen zeigen: 

Fig 1 eine Draufsicht auf ein mit dera Hebe- 

schiebedach nach der Erfindung verse- 
henes Fahrzeug, 

Fig. 2 bis 4 Ldngsschnitte durch das Hebeschiebe- 

dach entlang der Linie II-II der Fig.), 
in drei unterschiedl ichen Be t r i e b s s t e 1 - 
lungen, und 

Fig 5 einen Teillangsschnit t einer obgewan- 

delten Aus f uhr ung s f or m der Erfindung. 

Wie veranschaulicht, ist im vorderen Bereich des Daches 
1 eines Fahrzeugs A eine Dachbf f nung 2 ousgebildet. Die 
Dachdffnung 2 ist von einer im Querschnitt im wesentli- 
chen L-formigen Dichtung 3 umgeben. Unterhalb des Da- 
ches 1 sitzt ein Dochrohmen 4, der den Fahrgastraum des 
Fahrzeugs A nach oben begrenzt . Der Dochrohmen 4 liegt 
im Bereich der Dachdffnung 2 nach unten in Abstand von 
dem Dach 1, und er umschliefit eine der Dachdffnung 2 
ent sprechende Rahmendf f nung 5. 

Geradlinige FUhrungs schienen 6 sind auf der Oberseite 
des Dachrahmens 4 zu beiden Seiten der Dachdffnung 2 
montiert. Die Fuhrungsschienen 6 verlaufen in Fahrzeug- 
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ltingsrichtung im wesentlichen parallel zur Dachoffnung 
2. Ein Tronspor tschlitten 7 sowie vordere und hintere 
verstellbare F uh rung sor gone 8,9 sind entlang den Fuh- 
rungsschienen 6 nach vorne bzw. hinten ve r schiebbar . 
De r T ronspor t schl i t ten 7 weist einen Korper 11 auf, de i 
mit einem Antrieb, be i sp ie 1 swe i se einem Elektromotor 
oder einer Handkurbel, Uber ein Ant riebsgl ied 10, bei- 
spielsweise in Form eines druck steif en Gew i ride ka be 1 s , 
verbunden ist. De r Korper 11 tragt zwei seitlich vor- 
stehende GleitstUcke 12, die mit der Fuh rung s s ch ie ne 6 
in Eingriff stehen. Bei den Gleitstucken 12 sowie den 
Fuhr ung sorganen 8,9 kann es sich vorzugsweise urn Glej..- 
schuhe ous Kunststoff oder dergleichen von in Seitenan- 
sicht im wesentlichen elliptischer Gestalt handeln, we 
che in die zweckmoflig kanalfbrmig ousgebildete FUhrung 
schiene 6 eingreifen und entlang der Fuhrungs sch,iene 
verschiebbor sind. 

z.um wa hlweisen VerschlieOen oder Freigeber, der Dachoff 
nung 2 ist ein starrer Deckel 13 vorgesehen, der bei- 
spielsweise aus Glas, Kunststoff, Metallblech oder der 
gleichen, das heiflt aus du r ch s i ch t igem , dur chscheinen- 
dem oder undur chs icht igem Werk s t of f , gefertigt sein 
kann. In der SchlieGstel lung legt sich der Rand des 
Deckels 13 gegen die Dichtung 3 an. Dabei wird insbe- 
sondere die Decke lunt e rse i te gegen die Oberseite eines 
unteren Teils 3a der Dichtung 3 angepreflt . Der Deckel 
13 ist uber nicht veranschoulichte Halterungen auf zwe 
einander gegenube rl iegende n Deckel t rage rn 14 abgestutz 
Jeder der beiden Deckeltrdger 14 ist an seinem vordere 
Ende an dem jeweiligen vorderen Fuhrung sorgan 8 ange- 
lenkt und urn e i ne von einem Gelenk 21 gebildete quer- 
verlaufende Achse drehbar. 

Zu beiden Seiten der Dachoffnung 2 ist ein Ausstellhe- 
bel 15 vorgesehen. Jeder der Auss tel lhebel 15 ist in 
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seinem mit tleren Bereich auf dem be t ref fenden hinteren 
F uh rung s or gan 9 schwenkbor abgestUtzt, wdhrend das hin- 
tere Ende des Au s 5 1 e 1 1 he be 1 s mit dem zugeordneten Deckel- 
trdger 14 Uber ein Gelenk 18 verbunden ist. Der Trans- 
port sch 1 i t ten 7 und der Au s s t e 1 1 he be 1 15 stehen uber ei- 
ne im mittleren Bereich des Au s s t e 1 1 he be 1 s angreifende 
Nocken- oder K u 1 i s senanor dnung 16,17 miteinande r in Ein- 
griff. Bei der ve ranschau 1 ichten Au s f uhr ung s f o rm gehoren 
zu der Ku 1 is se nanordnung vordere und hintere Kulissen- 
stifte \6o,\6b des T ronspor t s ch ie be r s 7. sowie vordere 
und hintere Ku 1 i s sens ch 1 i t ze 17a, 17b im Au s s t e 1 1 he be 1 
15. Es versteht sich, daG umgekehrt auch die Kulissen- 
stifte am Au s s t e 1 1 he be 1 angebracht und K u 1 i s sen s ch 1 i t ze 
im T ronspor t schl i t ten ausgebildet sein konnen. Der Aus- 
stellhebel 15 kragt noch hinten uber das hintere Ende 
des Transpor tschlit tens ve'r ha 1 1 n i s maG i g weit Liber. Oer 
vordere, im wesentlichen vor der vom Fu hr ung s or gan 9 ge- 
bildeten Schwenkachse des Au s s t e 1 1 he be 1 s 15 liegence Ku- 
lissenschl i tz 17a ist geradlinig, wdhrend der hinter 
der Schwenkachse des Aus s tel 1 hebe 1 s 15 vorgesehene hin- 
tere Kul issenschl itz 17b einen vorderen geradlinigen 
und zum Kulissenschlitz 17a parallel verlaufenden Ab- 
schnitt sowie einen daran nach hinten anschl ieOenden, 
nach unten abgebogenen Abschnitt aufweist. Die Kulis- 
senstifte 16a, 1 6b liegen im wesentlichen auf gleicher 
Hbhe . Entsprechend verlaufen in der Dec k e 1 s c h 1 ie G s t e 1 - 
lung (Fig. 2) ouch der vordere Kulissenschlitz 17a und 
der gerade Abschnitt des hinteren Ku 1 i s sens ch 1 i t ze s 
17b auf praktisch gleicher Hbhe. In der De c ke 1 s c hi i e G - 
stellung liegen die Ku 1 i s sens t i f t e 16a, 16b, wie aus 
Fig. 2 hervorgeht, im wesentlichen symmetrisch mit Be- 
zug auf das die Drehachse des Au s s t e 1 1 hebe 1 s 15 bilden- 
de hintere Flihrung sorgan 9. Der Kulissenschlitz 17a 
und der gerade Abschnitt des Ku 1 i s se ns ch 1 i t ze s 17b ver- 
laufen nahe der Oberkante des Au s s t e 1 1 hebe 1 s 15, wah- 
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Ak<rhnitt des Kulissenschlitzes 17b 
rend d er ob.ebogene <de s Ausstellhebels 15 heron- 

bis nohe zur Unterkonte des Ausst 
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+ .Mitten 7 ousgehend von der Stellung 

•-u r Hie feste Oochhaut ausgestellt ist, 
ken ober die teste „ Knhen wird gleiten die 

"J.* der K.ll..— tlfl Kb den ob- 
noc b .arne. Solaoge dabe ^ { ^ s ^ 

tz::^::^ rr. iiH.b.1 15 um «. d. m 

durchlautt, wira u<= Uhrzei- 

o no mldete Drehachse in Fig. 3 im unrz 
M hr.-..r..- » , Sch . enkbe „ 9u „ g des 

ger5i „„ verse h-ankt. D « ^ >odufch die 

Oeekeltragers M w do 5 Gele Doch3 ff- 

^rr^: - ..««;-....- 

" Un9 'J" order. " '*> 

^.u »«.tm ub «r die — 

, r; j„„n weiter nach vorne, so doB 

n M 13 in der Schlieflstellung verriegelt. 
wird der Deckel 13 in der c< „ nst if te 16a, Ub 

Wahrend der Vorwdr t sbe„egung d.r Ku x sen ti ft. 
in de n Kulissenschlitzen 17a, 17b w.rd 

u a^llbewegung nach vorne dur.ch einen 
on einer V «» tellbe ^ " einfoch dad orch gehindert, 
entsprechenden Anschlag oder hochs tehen- 

„ • u Hi„ Deckelvorderkante gegen einen nocns* 
d oG sich die Deckelv Bereich der Vorderkante 

d en Teil 3b der Dichtung 3 in. Bereich 
der Dochoffnong 2 abstUtzt . 

< n .hend von der Stellung gemafl Fig. 2 
Wird cJagegen ausgehend 
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der Tronsportschlitten 7 Uber dos An t r i e b sgl i ed 10 noch 
hinten geschoben, bewegen sich die Ko 1 i s se n s t i f t e Uo, 
16b in den Kul i s sen s chl i t zen 17a, 17b nach hinten. Do- 
durch wird zunachst die Deckelve rriegelung gelbst. Donn 
wird der Aus stel lhebel 15 urn seine vom Fuhrungsorgan 9 
gebildete Drehachse in fig. 2 entgegen dem Uhrzeiger- 
sinn verschv.enkt . Dies hat zur Folge, dafi der Deckel- 
trdger 14 urn die Achse des Gelenks 21 hochschwenkt und 
der Deckel 13 mit seiner Hinterkante ausgestellt wird, 
wie dies in Fig. 3 dargestellt ist. Dadurch, daG der Ab- 
stand zwischen der Kulis senonordnung und dem den Aus- 
stellhebel 1.5 mit dem Deckeltroger 14 verbindenden Ge- 
lenk 18 gr<5(3er als der Abstond zwischen der Kulissen- 
anordnung und dem die Drehachse des Au s s t e 1 1 hebe 1 s 15 
bildenden Fuhrungsorgan 9 gemacht ist, wird erreicht, 
da(3 dos Gelenk 18 relativ weit ongehoben wird, obwohl 
der lotrechte Abstand zwischen der hdchsten und der 
niedrigsten Stellung des Kulissenst if t s 1 6b in dem Ku- 
lis senschl it z 17b ver hdltnismdCig klein ist. Letzteres 
hat den Vorteil, daG die Aus stel le in r ich t ung des Hebe- 
schiebedachs nur einen verhaltni smdf3ig kleinen Raum in 
lotrechter Hdhe einnimmt und daher wenig Kopfraum in 
der Fahrgostkabine ve rlorengeht . 

Dos vordere Ende des Ausstellhebels 15 reicht uber die 
Drehachse (Flihrungsorgan 9) des Ausstellhebels 15 nach 
vorne und trogt ein Fuhrungsglied 19. Das Fuhrungs- 
glied 19 tritt, wenn der Ausstellhebel 15 aus der Lage 
gemafl Fig. 2 in die Lage nach Fig. 3 verschwenkt wird, 
durch einen Ausschnitt 20 im oberen Steg der Flihrungs- 
schiene 6 hindurch in die Fuhrung s schie ne 6 ein und 
konn donn entlang der Fuhrungsschiene verschoben wer- 
den. Dobei holt das Fuhrungsglied 19 im Zusommenwir- 
ken mit dem Fuhrung sorgon 9 und der Fuhrungsschiene 6 
den Ausstellhebel 15 in der Schwenklage gemofl den Fi- 
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, nd 4 Der Deckel 13 wird sicher obgestUtzt. 
gure n 3 und 4^ Der ousg estelHen Lege 

Wird dagegen der Deckel . 
(Fia 3) in die Sch 1 ie As t e 1 1 ung (Fxg. 2) uberfohrt, 
( 9 " u lied 19 Uber den Ausschnitt 20 ous 

tritt dos Fohrungsglied IV uDer 

u" . X ous Bewegt sich der Transport- 

:rr: — 

Ans chla 9 flbcne 20o 1. Bereich des Aosschn.Us 20 on 

orobder 0..V.1 -3 on einer V.,«hi.b.-, noc ten 
g ehindert ..rd. Dodorcn wird 

eine™ Verfonren des Tronsportsehlittens 7 nocn h te 
der Deckel 13 z.ndchst oo 5 geslelH wird, be.or der De 
der Decxei ..,,..„ 7 nach hinten milge- 

kel 13 donn ... Tronsportschlitten 

nommen wird. 

der Deckel 13 mil der DochSffnung 2 a.sgerich- 

,ende Gelenk 2! =» vorderen Fvhrongsorgon 8 .or de 

rder.onte der Oocndf.nong 2. Wenn info ge d.,..- _ 
O.C.1 .3 von der SchU.Bs te! long Fx.. 2) d« - 
9 est«lHe Lege (Fig. 3. gebrocnt .rrd be-eg s.cH 

■ Eckels 13 alln.bhlich.noch oben. Vie 
Vorderkonte des Deckels 

Deckelvorderkonte taucht dabei nxcht unter die vo 

V Teil 3o der Dichtung 3 gebildete Auflogeebe 
unteren T.xl 3a der vermie den, dgG die 

des Deckels. Auf diese weise , , 12 

... j Her Ausstellbewegung des Deckels 
Dichtung 3 wohrend der Auss 

.nerwunschten Beonsprochongen o.sgesetzt wird . 

dem wird durch das Vorverlegen der Drehochse des De 

Grund der relotiv langen Hebelor.e verbessert. 

Wenn sich der T ranspor t sc hi i t t e n 
St.ll-ng ge^ Fig- 3, weiter noch h W t.n 

• n . _i 13 durch Anlage der Kolissen 
un d dabei den Deckel U . t z 

. L in », r en Enden der Kolissena 
te 16a, 16b an den hinteren 

•x • «■ wirken das F Uhr ung s or gan " 
17a, 17b mitnimmt, wirxen 
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Fuhrungsglied 19, die beide in der Fuhrungsschiene 6 
loufen, zusammen, urn den Au s s t e 1 1 he be 1 15 in der Aus- 
stelloge zu halten. Der Deckel 13 lalit sich so in die 
Of f enstel lung gemaft Fig. 4 bringen, wobei eine insge- 
somt besonders starre und robuste Anordnung erzielt wird. 
Dazu tragt wesentlich bei, dati das Gelenk 18 zwischen 
Deckeltrdger 14 und Au ss tellhebel 15 so geiegt ist, daO 
es in der Of fens tel lung des Deckels hinter der Hinter- 
kante der Dachbffnung 2 steht . 

Fig. 5 zeigt eine weiter abgewandelte Ausf uhrungsf orm, 
bei welcher in der Schlieflstellung des Deckels 13 das 
den Deckeltrdger 14 abstutzende Gelenk 21 am vorderen 
Fuhrung sorgon 8 dicht unterhalb der Vorderkante der Dach- 
bffnung 2 liegt. Dadurch bleibt der Abstcnd zwischen der 
Vorderkante des Deckels 13 und dem hoc hs t e hen de n Teil 3b 
der Dichtung 3 wohrend des Ausstellens und Absenkens des 
Deckels 13 minimal. Dies ist z. B. von Vorteil, urn das 
Eindringen von Regenwosser wohrend der Fahrt mit ousge- 
stellten Deckel zu verhindern. Auch Windge rau sche wer- 
den besonders klein gehalten. Der Deckeltrdger 14 is re- 
lativ kurz, und der Au s s t e 1 1 he be 1 15 steht uber das Ge- 
lenk 18 unmittelbar mit dem Deckel 13 in Verbindung. 

Die Kul is senanordnung umfaflt nur einen einzigen Kulis- 
senstift 16 und einen einzigen Ku 1 i s senschl i t z 17. Ein 
dem Fuhrungsglied 1? ent spr echende s Bauteil fehlt. Urn 
in diesem Fall den Deckel 13 in au sge s t e 1 1 t e r Lage zu 
halten, ist die Feder 22 vorgesehen, die von dem Ku- 
lissenstift 16 zu einer hinter dem Ku 1 i s se n s t i f t 16 lie- 
genden Stelle des Au s s t e 1 1 he be 1 s 15 reicht und den Ku- 
lissenstift 16 mit dem hinteren Ende des K u 1 i s sen s c h 1 i t - 
zes 17 in Eingriff halt. 



/ 



L e e r s e i t e 



Nummer: 3311428 ' 

a-\ Int. C!. 3 : B60J7/04 

' * * Anmeldetag: 29. Mar* 1983 

OHenlegungstag: 20. Oktober 1983 




FIG. 5 



3 3b 2 3a 




8 21 



